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FAHRRADFREUNDLICHE NEBENSTRAREN

Anlass und Zeitleiste

Start der Abschluss
Radentscheid Oeder Weg wissenschaftlichen Oeder Weg
. Begleitun
>40.000 Unterschriften Beginn der g 9 Ende der
fur mehr Radverkehr MaBnahmenumsetzung Kooperationzwischen wissenschaftlichen
Stadt Frankfurt & UAS Analyse und Auswertung
Beschluss
Die Stadt Ubernimmt Zwischenbericht
die Kernforderungen, Zwischenevaluation
u.a. zur Errichtung von der MaBnahmen
11 fahrradfreundlichen
NebenstraBen

STADT FRANKFURT AM MAIN RelLUT

RESEARCH LAB ror
URBAN TRANSPORT
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FAHRRADFREUNDLICHE NEBENSTRAREN

Projektumftang und Ziele

Frankfurt
\‘/T\\

_/

ZeulackerstralRe

NordendstralRe
Robert-Mayer-StraRe/
Kettenhof
S e Oeder Weg

MoselstraRe/
WestendstralRe

Frankenallee

Férderung der aktiven

GrUneburgweg |

Mobilitat in Frankfurt

Erhéhung der Sicherheit und
der Aufenthaltsqualitat

BrlickenstraRe

DaimlerstraBe/
Schielestrale

P
Laufende GutzkowstraRe
Umgestaltung Oberréder Fukweg Reduzierung von Kfz, insbes.
StraRen, die Durchgangsverkehr

e Umgestaltet
werden sollen
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UMGESTALTUNG DES OEDER WEGS

Umgesetzte MaBnahmen (Auswahl)

Ausweisung des Oeder Wegs Zuftahrtsperre vom Modalfilter im Norden und in

als FahrradstraRe Eschenheimer Tor den SeitenstralRen

Fahrradsty e

o

Quelle: Stadt Frankfurt, 2023 Quelle: ReLUT, 2023 Quelle: ReLUT, 2023
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UMGESTALTUNG DES OEDER WEGS

Umgesetzte MaBnahmen (Auswahl)

Rotmarkierung von Sicherheitstrennstreifen/ Lieferzonen fir den

Knotenpunktbereichen spooring-Zone“ Wirtschaftsverkehr

Quelle: ReLUT, 2024 Quelle: ReLUT, 2021 Quelle: ReLUT, 2023
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UMGESTALTUNG DES OEDER WEGS

Umgesetzte MaBnahmen (Auswahl)

Reduzierung der Kfz-
Parkflachen; Umwandlungin
Multifunktionsstreifen

Mehr Abstellanlagen fur Mehr Begrinung und

Fahrrader Sitzgelegenheiten

et A: o
>

Quelle: RelLUT, 2023

Quelle: ReLUT, 2023
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FORSCHUNGS-
KONZEPT




ANALYSE ZU DEN AUSWIRKUNGEN

Forschungsfragen

Wie haben sich die Radverkehrszahlen und Kfz-Verkehrszahlen im Oeder Weqg verandert?

Hat sich der Parksuchverkehr im Oeder Weqg verandert?

Kommt es zu verkehrlichen Beeintrachtigungen in den umliegenden Stral3en?

Konnte das regelwidrige Parken und Halten von Lieferverkehr im Oeder Weq reduziert werden?
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ANALYSE ZU DEN AUSWIRKUNGEN

MethodenuUbersicht

Methoden

Quantitative Befragung (2x)
(n,=925; n,=1,944)

Leitfadengestltzte Interviews
(n=60)

Verkehrsbeobachtungen (2x)

Erhebung Parksuchzeiten

Zielgruppen
Bewohne en des Oede eg

Verkehrszahlungen

Unfallanalysen

Alle Verkehrsteilnehmende
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QUANTITATIVE BEFRAGUNG

Zusammensetzung der Stichprobe

n =1944

* StichprobengroBe: 1.944

* Ausgewogene Geschlechterverteilung (45 % weiblich,
52 % mannliche, 1 % diverse Personen, 2% k.A.)

» Altersverteilung: jungere Altersgruppen <30 und altere
Altersgruppen >70 Jahre stark unterreprasentiert,
mittlere Altersgruppen (40-60 Jahre) Uberreprasentiert

* Berufliche Situation: Uberwiegend Vollzeiterwerbstatige
(64 %), gefolgt von Teilzeiterwerbstatigen (16 %),
Rentner*innen (10 %) und Studierenden (4 %)

* Nutzendengruppen: 66% Bewohner*innen Oeder Weg
und umliegende StraBen

Il Bewohner:innen Oeder Weg Bl Bewohner/-in umliegende Stral3en

1 Gewerbetreibende Wirtschaftsverkehr (Lieferant/-i
Kunde/-in oder Besucher/-in von Il Besucher/-in (privat)

Bl Durchgangsverkehr Il Sonstiges
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ANALYSE ZU DEN AUSWIRKUNGEN

MethodenuUbersicht

Methoden

Quantitative Befragung (2x)
(n,=925; n,=1,944)

Leitfadengestltzte Interviews
(n=60)

Verkehrsbeobachtungen (2x)

Erhebung Parksuchzeiten

Zielgruppen
Bewohne en des Oede eg

Verkehrszahlungen

Unfallanalysen

Alle Verkehrsteilnehmende
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ERGEBNISSE
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ERGEBNISSE

Auswirkungen auf die Verkehrsstarken

Wie haben sich die Radverkehrszahlen und Kfz-Verkehrszahlen im Oeder Weqg verandert?

1,616 (-72%)
2.340 (-65%)

4.424 (-52%)

1,935 (+62%)

Ragverkehrszahilen ‘ ' “ = - Kfz-Verkehrszahlen ‘ @
Erhéhte Anzaht F‘ahrréi‘def 1 % | Ver[inger‘ce DTV* =
Verringerte Anzahl Fa‘hrrader e —— Erhéhte DTV Oeder Weg o D | e Ve I’ke h rsza h lu nge n h a be n
n ‘ 4 @ (e stellenweise eine Verdoppelung des
‘ \ 7 === Prognose ) ]
‘ R : - Radverkehrs und eine Halbierung des
: _ Verkehrszahlen Kfz-Verkehrs ergeben.
| 9 : (% Veranderung)

*DTV = durchschnittliche
1.905 (+52%) tagliche Verkehrsstarke

4.444 (-37%)

3.138 (-52%)

1.853 (-57%)

37 (-99%)
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ERGEBNISSE

Auswirkungen auf das Mobilitatsverhalten

Wie haben sich die Radverkehrszahlen und Kfz-Verkehrszahlen im Oeder Weqg verandert?

n =849

. I

.
. [
I N ¢
I [ [

| 1
0 20 40 60 a0 100
Anteil der Antworten in Prozent

Plw

B seliensr genuizt 0 keine Ver3nderung B haufiger genutzt B keins Angabe
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44 % der Befragten gaben an, dass die
Umgestaltung ihre Verkehrsmittelwahl auf
dem Oeder Weg beeinflusst hat.

In beiden Befragungen zeigt sich die groBte
Verlagerung zugunsten des Radverkehrs und
des FuBverkehrs. Jeweils die Halfte gab an,
aufgrund der Umgestaltungen seltener den
Pkw zu nutzen.

Die Teilnehmenden der Befragungen berichten
von Verbesserungen bei Reisezeit und
Komfort.



ERGEBNISSE

Auswirkungen aut die Parksituation

Hat sich der Parksuchverkehr im Oeder Weqg verandert?

Q
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® 0
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@
@
Parksuchdauer Stellplatzart
.p. @ 0-<1Minute SRS
Fré& -.‘u @ 1-<2 Minuten
© ® ./ev‘ cladl @ 2-<3Minuten kostenpfiichtig
"% @ 3<4Minuten ordnungswidrig
Slu} @ 4-<5 Minuten
0 200 400 m @® >5 Minuten
T By = Oeder Weg
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Lastenrader Fahrrader

E-Scooter

Kfz

O Vorher

B Nachher

|
l

+—{ =597 o

e

n=1566

n=322

n=654

n=393

n=650

+— n=505

Sehr gut
Gut -
Befriedigend —

Ausreichend -
Mangelhaft —

Die Parksuchdauerim Oeder Weg
ist nicht hoher als in
vergleichbaren Gebieten.

Die Befragten bewerten die
Abstellflachen fur Fahrrader und
Lastenrader eindeutig besser.

Die Bewertung der Parkflachen fur
Kfz blieb im Median gleich. Jedoch
erhohte sich die Streuung der
Antworten.



ERGEBNISSE

Auswirkungen auf die Verkehrsbelastung und Erreichbarkeit

Kommt es zu verkehrlichen Beeintrachtigungen in den umliegenden Stral3en?

J Radverkehrszahlen . Kfz-Verkehrszahlen
@ Erhohte AnzahtFahrader VorringereDIVE| O Vorher W Nachher
Oeder Weg Verringérte Anzahl Fahrrader - Erhéhte DTV* 0 o
: / 1%}
®  Zihistelen il (Fe22) 10.419 (+2%) % é F——— }—{ n=692
e c o
Aktuelle o o
Verkehrszahlen 941 (-9%) 1.253 (+24%) >
(% Veranderung) -
Tl o 799 (+160%) o)
DTV = durchschnittlich - VA
tagliche \L/J(r;k:Ersr:Eté:;ei > il S n=647
- Q
-— e
9 n=1747
o
Llj T T T T T
\ + += © © fimd
> >
320 (-33%) oy © §o f:’ g
E 6 S = O &
wn (3] [} =
1,098 (-14%) = 5 S
g 3 =
953 (-9%) <
o Ineinigen umliegenden SeitenstraBen wurden hdhere
(Rad- und) Kfz-Verkehrszahlen verzeichnet, aber v.a.
auf HauptverkehrsstraBen + ,Verkehrsverpuffung®.
o JJ o Der Verkehrsfluss hat sich verbessert und die
= = Erreichbarkeit ist weiter ,,gut®.
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ERGEBNISSE

Auswirkungen aut die Wohn- und Autenthaltsqualitat
Hat sich die Wohn- und Aufenthaltsqualitat im Oeder Weg verandert?

O Vorher ® Nachher

Aufenthalts- ; + | n=764 o Inbeiden Befragungen zeigt sich:

qualitat I | n=1812 Verbesserungen bei Aufenthaltsqualitat.

Soziales n=73s

Zl 0 .

Sicherheitsgefuhl o ras o 80 /qder B.efragten. gabeh an, dass d@ )
Multifunktionsstreifen die Wohnqualitat

Aufteilung des n=772 verbessert hat.

StraBenraums n=1753

| { + | =721 o 70 % der Befragten gaben an, dass die
Ubersichtlichkeit

| Y | n-1675 Reduzierung der Kfz-Parkflachen die

Aufenthaltsqualitat verbessert hat.

n=697
Larm/Lautstarke

n=1451 o Insgesamtdeutliche Verbesserungen bei
| ° | | =600 der Larmwahrnehmung. Der Verkehrslarm
__ | n=1215 hatin einigen umliegenden StraBen leicht
zugenommen (berechnet), jedoch Uberall
unter gesetzl. Grenzwert.

Wohnqualitat

[ I I I |
Sehr gut Gut Befriedigend Ausreichend Mangelhaft
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ERGEBNISSE

Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit

Unfallzahlen

100 [0 Vorher Nachher (2022) ™ Nachher (2023)
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| + | n=663
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| | n=773
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| | | | |
2019 2023 Sehr Gut Gut Befriedigend Ausreichend Mangelhaft
B GetOtete M Schwerverletzte M Leichtverletzte M Sachschaden

10
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ERGEBNISSE

Auswirkungen aut den Lieferverkehr

Konnte das regelwidrige Parken und Halten von Lieferverkehr im Oeder Weg reduziert werden?

o Vier Lieferzonen wurden im Oeder Weg
fur den Wirtschaftsverkehr eingefthrt.

o Verkehrsbeobachtungen zeigen, dass
weiterhin ,,Zweite Reihe Parken“
stattfindet, da die Lieferzonen haufig
illegal belegt sind.

Parkplatze

o Lieferzonenwerden begruBt, sind aus
Sicht einiger Interviewterin ihrer Anzahl
aber zu gering und teilweise falsch
platziert.

o Die Haltedauervon Lieferfahrzeugen
auBerhalb der markierten Lieferzonen
war tendenziell langer als die von
Lieferfahrzeugen, die die Lieferzonen
nutzten.

o Die Befragten bewerten den Einfluss der
Lieferzonen auf den Verkehrsfluss und die
Verkehrssicherheit positiv.

o Freitextantworten betonen das
regelwidrige Halten und eine defizitare
Planung und Umsetzung.

o ImUnterschied zur ersten Befragung
wurde in der zweiten Befragung in Bezug
auf die allg. Parksituation statt einer
negativen Veranderung Uberwiegend
keine Verdnderung mehr
wahrgenommen.

Multifunktionsstreifen

Dooring-Zone

Gehweg
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ERGEBNISSE

Wirtschaftliche Auswirkungen

Gewerbetreibende (n=54) Kund*innen (n=231)

Anzahl Kund:innen Umsatze Mitarbeitendenzahl Haufigkeit der Besuche Ausgaben pro Besuch Verweilzeit pro Besuch

B Geringer/Weniger M Keine Veranderung ™ Hoher/Mehr W Geringer/Weniger  m Keine Veranderung M Hoher/Mehr
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EMPFEHLUNGEN &
AUSBLICK




EMPFEHLUNGEN

Infrastruktur

Es wird grundséatzlich empfohlen, alle Elemente im Oeder Weg zu verstetigen.

Die grundlegende Voraussetzung Die wichtigen Elemente mit Die Elemente, die ohne Beteiligung
fur fahrradfreundliche Gestaltungsspielraum sofort und bedenkenlos umgesetzt
NebenstraBen werden konnen
o Diese Elemente sind essentiell fur die o Diese Elemente haben die o Die VerkehrssicherheitsmaBnahmen
Errichtung fahrradfreundlicher Moglichkeit, von Burger*innen und konnen weiter verstarkt und die
NebenstraBen. Gewerbetreibenden mitgestaltet zu Barrierefreiheit erhoht werden, um die
werden. Bedurfnisse von vulnerablen
= Anordnung FahrradstralBe Verkehrsteilnehmenden gerecht zu werden
=  MaBnahmen zum Unterbinden von o DerUmfang des Einsatzes der (z. B. durch Gehwegnasen).
Durchgansverkehren (hier: Modalfilter Elemente ist je nach ortlichen
im Norden und Suden) Gegebenheitenflexibel gestaltbar = Dooring-Zone
= Umnutzungvon Verkehrsflachen (z. B. Ort u. Anzahlvon Lieferzonen). =  (Gehwegnasen
= Querungsmoglichkeiten
= Multifunktionsstreifen =  Rotmarkierung

=  Begrunung

= StraBenmobel

= |jeferzonen

= Fahrradabstellanlagen
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EMPFEHLUNGEN

Kommunikation (nach aul3en)

Gute Ausflihrungen Vorschlage zur Erweiterung

o Sehrumfangreicher und fortschrittlicher o Erwartungsmanagement, um Rolle und Grad der
Kommunikationsprozess Einflussnahme zu verdeutlichen
o Fruhzeitige Integration der Burgerschaft und o Fokus auf niederschwellige, proaktive Ansprache und
Gewerbetreibender Angebote weiter verstarken
o Niederschwellige und proaktive Ansprache o Weitere Informationsangebote zu den geplanten
MaBnahmen

o Kontinuierlicher Informationsfluss (u. a.
Ansprechperson, Burgerbriefkasten und Website) o Vor Verstetigung kritischer MaBnahmen (z. B. Modalfilter
Cronstettenstr.) wird empfohlen, ins Gesprach mit dem
Ortsbeirat (als Vertreter der Burger*innen) zu kommen,
um herauszufinden, welche Aspekte verbessert werden
konnen
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EMPFEHLUNGEN

Politik und Verwaltung

Gute Ausflihrungen Vorschlage zur Erweiterung

o Breite Datengrundlage (u. a. Verkehrszahlungen, o Kontinuierliche Verkehrszahlungen und
Unfalldaten) Parkraumerhebungen durchfuhren
o Kommunikationsprozess innerhalb des Projekts o Monitoring erganzen (Verkehrszahlungen vorher,
Radverkehrszahlungen ofter), Uber die Projektlaufzeit
o Projektdurchfuhrung und Anpassungen (z. B. Reaktion hinaus fortfUhren und weitere Verkehrsarten erfassen
auf erste Befragung) (FuBverkehr)

o Kontrollen im StraBenraum (z. B. Lieferzonen, Modalfilter)
o Stakeholderidentifikation intern ausweiten (z. B. um

projektbezogene Doppelbelegungen, wie Baustellen, zu
vermeiden)
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AUSBLICK

(Auch) far zukunftige Projekte

Ubertragbarkeit

Musterlésungen

> Das Pilotprojekt zur fahrradfreundlichen NebenstraBe > Als erfolgreiche FahrradstraBe bei einem erhohten
kann als Blaupause zur Ubertragung in andere Ausgangsverkehr bietet sich das Instrument
StraBenraume genutzt werden. Auch bei hoher Kfz- ~Fahrradfreundliche NebenstraBen® an, in die
Belastung moglich. Musterlosungen des Landes Hessen ubernommen zu

werden.

> Beider baulichen Verstetigung konnen nun Elemente zur > Als Teil eines Superblocks wurde sich der Oeder Weg in
Verbesserung der Barrierefreiheit eingesetzt werden. ein Netz an EinbahnstraBen (SeitenstraBen) einfugen, die
Die Inklusion bringt Vielfalt und hat das Potenzial positiv auf raffinierte Weise das Quartier beruhigen,
auf die ansassigen Geschafte zu wirken. Lebensqualitat verbessern und gleichsam eine Symbiose

mit dem gesamtstadtischen Verkehrsnetz bilden.
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2 ReLUT

B ror
URBAN TRANSPORT

VIELEN DANK!

Prof. Dr.-Ing. Dennis Knese

Professor fur nachhaltige Mobilitat und Radverkehr
Research Lab for Urban Transport (ReLUT)

Frankfurt University of Applied Sciences (Frankfurt UAS)

Tel.: +49 (0)69 1533-2445
E-Mail: knese@fb1.fra-uas.de

www.relut.de




