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MACHBARKEITSSTUDIE CITY-/ ANLAGENRING IN FRANKFURT AM MAIN
TOP 1 - PROJEKTVORSTELLUNG

Machbarkeitsstudie fur eine innerstadtische Fahrradtrasse
im Bereich City-/Anlagenring in Frankfurt am Main

Projektidee:

- Beschluss der Stadtverordnetenversammlung vom August 2019 zum Antrag NR 895
,Fahrradstadt Frankfurt am Main“

- Auftrag: Gesamtstadt fahrradfreundlicher gestalten sowie u.a. an fur den Radverkehr besonders
wichtigen Hauptachsen Fahrradtrassen einrichten

Untersuchungsraum flr eine innerstéadtische Fahrradtrasse
R | A4 [ 5 T R
- v,

B AT 8 NG
- f”ﬂ"»j,’:z.?? fﬂ:éO, @%’x NN,

Ziel der Untersuchung:
o AN
RIS

4

7%
&)
N

- Schaffung komfortabler und sicherer Radver- e At
bindungen auf dem City-/Anlagenring als ;"~_:- ™ ‘ P AP o "A;'-,‘-';)'\«\sz:\w&} /
Bypass zur Querung der Innenstadt und als ) sP 2y ANy O : o
Radialverteiler in angrenzende Quartiere

- Variantenauswahl als Grundlage der
weiteren Planung

- Vergleichende Untersuchung von alternativen
Verbindungsvarianten

- Empfehlung von Fihrungsformen auf ausge-
wahlten Abschnitten

- Weiterer Untersuchungsbedarf?

Quelle: Stadt Frankfurt, eigene Bearbeitung
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MACHBARKEITSSTUDIE CITY-/ ANLAGENRING IN FRANKFURT AM MAIN
TOP 2 - BESTANDSANALYSE UND RADVERKEHRSPOTENZIALE

Bestandsaufnahme der Infrastruktur
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Infrastruktur/Angebote

| - Bestehender RV-Infrastruktur

(Abstellanlagen, Radfahr-
streifen, Schutzstreifen, etc.)

7o - Verknupfungspunkte zum

. i
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=« - Parkierungsanlagenim

o Machbachbarkeitsstudie fiir

1 eine innerstidtische et
3| Fahe im Beraich City genring

Nachfrage/Sicherheit

(=) Ov-Haitestellen

® < 10 Radabsteliplatze

® 10 - 20 Radabsteliplitze

@ > 20 Radabsteliplitze
w— Radfahrsteifen (Planung)
=== Radweg (Planung)
w— Getrennter Geh-/ Radwey (Bestand)
w— Kombinierter Geh-Radweg (Bestand)
w— Protected Bikelane (Bestand)

§ | == Radfahrstreifen (Bestand)

w Schutzstreifen (Bestand)

- Relevante Quell-/ Zielpunkte
im ndheren Umfeld

- Verkehrsunfalldaten im
Bereich des City-/ Anlagen-
rings

Madgstab 1:10.000

==

Stand: 2022

Hintergrund: BKG (2022), eigene Darstellung
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MACHBARKEITSSTUDIE CITY-/ ANLAGENRING IN FRANKFURT AM MAIN
TOP 2 - BESTANDSANALYSE UND RADVERKEHRSPOTENZIALE

Verkehrsmengenanalyse (Hochrechnungsverfahren - RV)
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Harmonisierung der
vorliegenden
Verkehrsmengendaten:

Hochrechnungsverfahren
anhand Korrektur-

faktoren:
1) Coronaauswirkungen

2) Winter-/ Sommerzeit

Eigene Zahlungen:

KPO1: Seilerstral3e/ Zeil

KPO02: BleichstralRe/ Alte Gasse
KPO03: Berger StralRe/
Friedberger Anlage

KPO04: Eschenheimer Anlage/
Eckenheimer Landstr.

KPO5: Bockenheimer Anlage/
Fellnerstralie

Dezember 2020

(Winterzeit/
Corona)




MACHBARKEITSSTUDIE CITY-/ ANLAGENRING IN FRANKFURT AM MAIN
TOP 2 - BESTANDSANALYSE UND RADVERKEHRSPOTENZIALE

Radverkehrsnachfrage 2020
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MACHBARKEITSSTUDIE CITY-/ ANLAGENRING IN FRANKFURT AM MAIN
TOP 2 - BESTANDSANALYSE UND RADVERKEHRSPOTENZIALE

Kfz Belastungen in der Innenstadt Frankfurt 2018
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MACHBARKEITSSTUDIE CITY-/ ANLAGENRING IN FRANKFURT AM MAIN
TOP 3 — MOGLICHE FUHRUNGSFORMEN UND AUSWAHL DER VORZUGSVARIANTE

Allgemeine Planungsvoraussetzungen/ Annahmen ftr die Variantenuntersuchung

» Berucksichtigung der allg. Dimensionierungsgrundséatze flr Radverkehrsanlagen
» Moglichst getrennte Fihrungen (Kfz-/ Ful3-/ Radverkehr)
* Umsetzung einheitlicher Fiihrungsformen mit méglichst wenig oder gar
keinen Fahrbahnseitenwechseln
« Kein Einsatz von Fahrradweichen
« kein Einsatz von Uberbreiten Fahrstreifen (4,5 — 5,5 Meter) aufgrund der
allg. Verkehrssicherheit (Uberholmandver)

« Bestandsnahe Losungen sollen angestrebt werden

« Entfall von Parkierungsanlage zwecks einer mdglichen Flachenumverteilung
maoglich

» Zentrum . P I
Z 1 V firintegrierte II RV_K Machbarkeitsstudie fir eine innerstadtische Fahrradtrasse
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MACHBARKEITSSTUDIE CITY-/ ANLAGENRING IN FRANKFURT AM MAIN
TOP 3 — MOGLICHE FUHRUNGSFORMEN UND AUSWAHL DER VORZUGSVARIANTE

Allgemeine Planungsvor ssetzungen/ Annahmen fur die Variantenuntersuchung

Keine ausgewiesenen
Radwege in den Wall-
anlagen!

Zentl . s s
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MACHBARKEITSSTUDIE CITY-/ ANLAGENRING IN FRANKFURT AM MAIN
TOP 3 — MOGLICHE FUHRUNGSFORMEN UND AUSWAHL DER VORZUGSVARIANTE

Variantenvergleich / -untersuchung

Folgende mdogliche Fuhrungsformen wurden untersucht:

Einrichtungsradweg (ERRW) einseitig (1 ERRW - ca. 3,30 Meter Flachenbedarf)
Einrichtungsradwege beidseitig (2 ERRW - ca. 6,60 Meter Flachenbedarf)
Zweirichtungsradweg 4 Meter (ZRRW) (ZRRW 4M - ca. 5,00 Meter Flachenbedarf)

Zweirichtungsradweg 3 Meter (ZRRW 3M - ca. 4,00 Meter Flachenbedarf)

Fahrradstral3e mit Freigabe anliegendem Kfz-Verkehr

Fahrradstralde ohne Kfz-Verkehr

- Grundsatzliche Problematik: Zweirichtungsradwege

» Zentrum . P I
Z 1 V firintegrierte II RV_K Machbarkeitsstudie fir eine innerstadtische Fahrradtrasse
Planungsbiire
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MACHBARKEITSSTUDIE CITY-/ ANLAGENRING IN FRANKFURT AM MAIN

TOP 3 — MOGLICHE FUHRUNGSFORMEN UND AUSWAHL DER VORZUGSVARIANTE

Variantenvergleich / -untersuchung

V1 Einrichtungsradwege
Anlagenring beidseitig
(V1 ERRW AR-BS)

Anlagenring

V2 Zweirichtungsradweg
Anlagenring aussen
(V2 ZRRW AR-A)

V3 Zweirichtungsradweg
Anlagenring innen
(V3 ZRRW AR-)

Anlagenring

V4 Zweirichtungsradweg
Cityring innen
(V4 ZRRW CR-l)

Anlagenring

Quelle: Eigene Darstellung

Zentrum
Z 1 V firintegrierte
Verkehrssysteme

IBRV-K

Machbarkeitsstudie fir eine innerstadtische Fahrradtrasse
im Bereich City-/ Anlagenring in Frankfurt am Main

—
—

Fuhrung des Radverkehrs in Fahrtrichtung
des Kfz-Verkehrs

Fihrung des Radverkehrs gegen Fahrtrichtung
des Kfz-Verkehrs

Lage der Kfz-Fahrbahn
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MACHBARKEITSSTUDIE CITY-/ ANLAGENRING IN FRANKFURT AM MAIN

TOP 3 — MOGLICHE FUHRUNGSFORMEN UND AUSWAHL DER VORZUGSVARIANTE

Variantenvergleich / -untersuchung

V5 Einrichtungsradwege
Cityring beidseitig
(V5 ERRW CR-BS)

Anlagenring

V6 Zweirichtungsradweg
Cityring aussen
(V6 ZRRW CR-A)

Anlagenring

V7 Einrichtungsradwege
Anlagenring und Cityring
(V7 ERRW AR/CR)

Anlagenring

+ 4 weitere Varianten
Fahrradstralie:

- Fahrradstral3en mit Kfz-
Anliegerverkehr (je Richtung)
- Fahrradstral3en ohne Kfz-
Anliegerverkehr (je Richtung)

Quelle: Eigene Darstellung
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MACHBARKEITSSTUDIE CITY-/ ANLAGENRING IN FRANKFURT AM MAIN
TOP 3 — MOGLICHE FUHRUNGSFORMEN UND AUSWAHL DER VORZUGSVARIANTE

Variantenvergleich / -untersuchung (Annahmen Standards FFM)

Benotigte Breite Einrichtungsradweg: ca. 3,30 Meter (> ERA-Standard)
« 2,30 Meter Lichter Raum
« 0,75 Meter Sicherheitstrennstreifen zu Kfz-Verkehr / Kfz-Stellplatzen
* 0,30 Meter Begrenzungsstreifen zu Ful3verkehr
* 0,25 Meter Randbereich zu Bebauung / Grinflache

Bendotigte Breite Zweirichtungsradwege: ca. 5,00 Meter / 4,00 Meter

* 4,00 Meter Lichter Raum (Standard RSV — ab 2.000 Rf/Tag) —
mindestens 3,00 Meter Breite (Standard RDV — bis 2.000 Rf/Tag)

* 0,75 Meter Sicherheitstrennstreifen zu Kfz-Verkehr / Kfz-Stellplatzen
* 0,30 Meter Begrenzungsstreifen zu Ful3verkehr
* 0,25 Meter Randbereich zu Bebauung / Grunflache

Zentrum
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MACHBARKEITSSTUDIE CITY-/ ANLAGENRING IN FRANKFURT AM MAIN
TOP 3 — MOGLICHE FUHRUNGSFORMEN UND AUSWAHL DER VORZUGSVARIANTE

Variantenbewertung und Auswahl der Vorzugsvariante

Variantengegenuberstellung und —bewertung anhand folgender Kriterien:
 Verkehrssicherheit

* Attraktivitat

 Reisezeit / Zeitverlust Radverkehr

 Verflgbarer Stralenraum

 Einbul’en Kapazitat Kfz-Verkehr

* Umsetzungszeitraum

Quelle: Eigene Darstellung
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MACHBARKEITSSTUDIE CITY-/ ANLAGENRING IN FRANKFURT AM MAIN
TOP 3 — MOGLICHE FUHRUNGSFORMEN UND AUSWAHL DER VORZUGSVARIANTE

Variantenbewertung und Auswahl der Vorzugsvariante
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http://www.rv-k.de/Frankfurt/Fahrradtrasse/Abstimmung/WebGIS.html

MACHBARKEITSSTUDIE CITY-/ ANLAGENRING IN FRANKFURT AM MAIN
TOP 3 — MOGLICHE FUHRUNGSFORMEN UND AUSWAHL DER VORZUGSVARIANTE

Variantenbewertung und Auswahl der Vorzugsvariante

Variante V1 V2 V3 v4 Vs Ve Vi ve V9 w10 v
%] %] =3
s e [ e _
T £ £ & 8 8 % % E
Kriterium w 5 S N w N w ¢ il
Verkehrssicherheit (s (4] + + ++ + e
Attraktivitat + + + + + + + + ++ + e
Reisezeit / Zeit-
verluste - -- - - - - o + | ++ + ++
Radverkehr
Verfiigbarer
X [a] [a] (s X (s o o (4] o [}
Straltenraum
Einbulfen Kapazitat o o o o +
Kfz-Verkehr *
Umsetzungs-
. (s} 4] (4] (4] (4] o | ++ - -
Zeltraum
Ergebnis x| 21| -2| x 2| 5 1 2 1 2

Wialla- oy n Naretall inm
Quelle: eigene Darstellung

Variante 7

(Einrichtungsradweg Anlagenring
aulRen / Cityring innen — jeweils in Kfz-
Fahrtrichtung)

- Wenige Konfliktpunkte

- Hohe Verkehrssicherheit im
Vergleich zu
Zweirichtungsradwegen (Konflikte
in Einmindungen/ Einfahrten)

- Weniger zu erwartende
Einschrankungen fur den
Kfz-Verkehr

- Niedrige Umsetzungsschwelle

++ besonders positiver Faktor
+ begtnstigender Faktor
0 neutraler Faktor

- besonders negativer Faktor
X Ausschlusskriterium

* trotz positiver Bewertung sind Beeintrachtiqunq fir den KFZ-Verkehr zu erwarten!
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MACHBARKEITSSTUDIE CITY-/ ANLAGENRING IN FRANKFURT AM MAIN
TOP 3 — MOGLICHE FUHRUNGSFORMEN UND AUSWAHL DER VORZUGSVARIANTE

Variantenbewertung und Auswahl der Vorzugsvariante
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Fuhrung des Radverkehrs in Fahrtrichtung

Cityri
) ) des Kfz-Verkehrs

Fihrung des Radverkehrs gegen Fahrtrichtung

) a des Kfz-Verkehrs

=——=—=Lage der Kfz-Fahrbahn
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MACHBARKEITSSTUDIE CITY-/ ANLAGENRING IN FRANKFURT AM MAIN
TOP 3 — MOGLICHE FUHRUNGSFORMEN UND AUSWAHL DER VORZUGSVARIANTE

Betrachtung der Querschnitte und ausgewahlte Knotenpunkte
Regelquerschnitt D

Regelquerschnitt B

Multifunktions-/  Zweispurige Fahrbahn

Unstreifen
i} ]

Einrichtungsradweg

[}

Gehweg

Regelquerschnitt A/C

Zweispurige Fahrbahn

@ i}

Einrichtungsradweg
1] Gehweg

Sicherheitstrenn-
streifen

]

Zweispurige Fahrbahn

Einrichtungsradweg

Griinstreifen

Gehweg

Sicherheitstrenn-
streifen

,751— 230 —l

Quelle: Eigene Darstellung
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Bestand (Fall 3)

R ! = Fahrbahnbreite
2P Bestand (Fall 1)  Bestand (Fall 2)
schnitt (ca.)
2 Fahrstreifen /
AIC 9.00 - 9,50 Meter | 3 Fahrstreifen anrsirefen -
1 Parkstreifen
B 10,00 - 11,50 3 Fahrstreifen/ | 2 Fahrstreifen / 3 Eahrstreifen
Meter 1 Parkstreifen 2 Parkstreifen
D 12,00 Meter 4 Fahrstreifen | © anrstreifen/ -
1 Parkstreifen

Quelle: eigene Darstellung
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MACHBARKEITSSTUDIE CITY-/ ANLAGENRING IN FRANKFURT AM MAIN
TOP 3 — MOGLICHE FUHRUNGSFORMEN UND AUSWAHL DER VORZUGSVARIANTE

Betrachtung der Querschnitte und ausgewahlte Knotenpunkte
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'&@ P Zweirichtungsradweg
® Oeder Weg - GroBe
Eschenheimer Strale

Quelle: Eigene Darstellung
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MACHBARKEITSSTUDIE CITY-/ ANLAGENRING IN FRANKFURT AM MAIN
TOP 3 — MOGLICHE FUHRUNGSFORMEN UND AUSWAHL DER VORZUGSVARIANTE

Betrachtung der Querschnitte und ausgewahlte Knotenpunktgruppen
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Quelle: Eigene Darstellung
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MACHBARKEITSSTUDIE CITY-/ ANLAGENRING IN FRANKFURT AM MAIN

TOP 3 — MOGLICHE FUHRUNGSFORMEN UND AUSWAHL DER VORZUGSVARIANTE

Betrachtung der Querschnitte und ausgewahlte Knotenpunkte

Legende:

Bestand
Rackbau
Planung

FuBverkehrsfurten (Planung)

FuBverkehrsfurten (Bestand)

Radweg/ Radfahrstreifen

Restflache

LSA- Mast und Signale

Radverkehrsrichtungen mmmmmmm——aa »

Quelle: Eigene Dérste‘llung
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MACHBARKEITSSTUDIE CITY-/ ANLAGENRING IN FRANKFURT AM MAIN
TOP 3 — MOGLICHE FUHRUNGSFORMEN UND AUSWAHL DER VORZUGSVARIANTE

Betrachtung der Querschnitte und ausgewahlte Knotenpunkte

Legende:

Bestand

Riickbau

Planung

Fulverkehrsfurten (Planung) @ 2  =======s==
FuBverkehrsfurten (Bestand) @ s essssss==
Radverkehrsrichtungen e >

Radweg/ Radfahrstreifen

Restflache DII:D:[

AN
LSA- Mast und Signale
v

Quelle: EigenDarsteIIung
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MACHBARKEITSSTUDIE CITY-/ ANLAGENRING IN FRANKFURT AM MAIN
TOP 3 — MOGLICHE FUHRUNGSFORMEN UND AUSWAHL DER VORZUGSVARIANTE

Abschéatzung der Leistungsfahigkeit an ausgewéahlten Knotenpunkten

Uberschlaqgige Betrachtung der

Leistungsfahigkeit: L
Eckenheimer Landstr. / Scheffelstr. / Eschenheimer Anlage
. 1 Variante

Betrachtung der Kapazitat und o
Auslastungsgrad je Kfz-Gruppe an Exchennaimr o [Exchorsoimer Lange Oncer e Kots Nom

) B ockenheimer Anlage / Eschenheimer Anlage Friedberger Tor / Friedberger Anlage /
8 Knotenpunkten mit 1-3 Varianten svmmen? Eschershomer Ariage.

. —" 4 l’:(n(;e%%esrggr Tor / Bleichstr. / Seilerstr.

Basis: aktuelle Verkehrsmengen und o
F u h run g S kO nze pt Radve rke h r Eschenheimer Tor / Hochstr. / Taubenstr. / Bleichstr.

Grundlagen der Betrachtung: .'/Waﬂan.e
» Verkehrserhebungen (2017 — 2021) '
+ Planfall - Prognosejahr 2030

« Keine bedingte Vertraglichkeit zwischen

KG24
Mainzer Landstr. / Taunusanlage

KG02
KfZ und Radverkehr (bel KOnﬂlkt, kelne Willy-Brandt-Platz / Weifrauenstr. / Friedensstr.
gleichzeitige Freigabezeit) Ot vrome
+ Keine Optimierung der @ 2 Verrien
Grlnzeitverteilung oder Keot o
P h ase n el nte I I u n g Bﬁ;ﬁ%ﬁaairkzaeirlsl_:gflsﬁntermambrucke /
Quelle: Eigene Darstellung mpm@opeApM
” Z..en.trum 5 - Machbarkeitsstudie fir eine innerstadtische Fahrradtrasse
) f/t;rr:(r;tsrgsrs\s;t:me II_—.RV im Bereich City-/ Anlagenring in Frankfurt am Main 23



MACHBARKEITSSTUDIE CITY-/ ANLAGENRING IN FRANKFURT AM MAIN
TOP 3 — MOGLICHE FUHRUNGSFORMEN UND AUSWAHL DER VORZUGSVARIANTE

Abschéatzung der Leistungsfahigkeit an ausgewéahlten Knotenpunkten

Ubersicht der Ergebnisse:

Auslastung der betrachteten
Knotenpunkte (MS = Morgenspitze/
AS = Abendspitze) hauptsachlich
uber 90 %

Vermeidung der bedingten
Vertraglichkeit zwischen Kfz- und
Radverkehr senkt die Leistungs-

fahigkeit!

Detailbetrachtung nach HBS/
Mikrosimulation erforderlich

— einzelne Verkehrsstrome sind
uberlastet

— Prufung und Optimierung der
Grunzeitverteilung/
Phaseneinteilung

VD

MS

Mainzer Landstr. / Taunusanlage

Willy-Brandt-Platz / Weiltfrauenstr. / Friedensstr. - {

Quelle: Eigene Darstellung
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Zentrum
Z | V firintegrierte
Verkehrssysteme

g

Neue Mainzer Str. / Untermainbriicke |
inkai / Hofstr.

Machbarkeitsstudie fir eine innerstadtische Fahrradtrasse
im Bereich City-/ Anlagenring in Frankfurt am Main

&

Eschenheimer Tor  Hochstr. | Taubenstr./ Bleichstr / \

N
J N
T %

AW

/ >

KG18 Yy > //’
KG09 Nord
“ Friedberger Tor / Friedberger Anlage /
Eschersheimer Anlage

) ) KGO0 Sid
Friedberger Tm ! Bla ichstr. [ Seilerstr,
/ 4
/ -~

‘V‘l V2 V3
MS | As || MS | As || MS | AS

POTNTD

Auslastungsgrad ._A
- 100%

V2 [ 90% - 100%

Ms | As

< 90%

‘o
@@ O Auslastung gesamter Knotenpunkt
— Auslastung maRgebende Verkehrsbeziehung
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MACHBARKEITSSTUDIE CITY-/ ANLAGENRING IN FRANKFURT AM MAIN
TOP 4 — REALISIERUNGSABSCHNITTE
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Quelle: Eigene Darstellung
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Gutachterentwurf

Neue Mainzer Str.
Phase 2

BleichstralRe
Phase 3

Seilerstralle/
Lange Strale

Anlagenring:

Eschenheimer Anlage/
3 Bockenheimer Anlage
~ Phase2

Taunusanlage/

Gallusanlage/
Untermainanlage

Phase 3

Obermainanlage/
Friedberger Anlage

= I bereits umgesetzt
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MACHBARKEITSSTUDIE CITY-/ ANLAGENRING IN FRANKFURT AM MAIN
TOP 4 — REALISIERUNGSABSCHNITTE

;

Quelle: Eigene Darstellung
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Machbarkeitsstudie fir eine innerstadtische Fahrradtrasse
im Bereich City-/ Anlagenring in Frankfurt am Main
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.. o=

Eschenheimer Tor (N-S-Ausr.)
z.T. Bleichstral3e

z.T. Lange Stral3e (VGF
Umbau ab 2023)

z.T. Neue Mainzer Str.
(ab Gr. Gallusstral3e)

Phase 3

z.T. Neue Mainzer StralRe

z.T. Bleichstr./Seilerstr/
z.T. Lange Stral3e

Anlagenring:

Bockenheimer Anlage

Eschenheimer Anlage
Taunus-/Gallus-/U-mainanlage
O-mainanl./z.T. Friedb. Anl.

Phase 3

Taunusanl. (M. Landstr./Opl.)
Friedberger Anl./Friedb. Tor
HofstralRe
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MACHBARKEITSSTUDIE CITY-/ ANLAGENRING IN FRANKFURT AM MAIN
TOP 5 - EMPFEHLUNGEN

Weiterer Untersuchungsbedarf

1) Mal3stabsgetreue Detailplanung aller Knoten und Strecken
2) Kostenschatzung

3) Wirkungsanalysen
- Makromodellierung im gesamten Untersuchungsraum ftr den Kfz-

und Radverkehr
- Leistungsfahigkeits- / Kapazitatsbetrachtung an allen Knotenpunkten
- LSA-Planung ggf. mit Mikrosimulationen

4) Erarbeitung eines Parkraumkonzeptes

5) Akzeptanzuntersuchung unter den Radfahrenden im Untersuchungsgebiet
vor der endgdltigen baulichen Umsetzung

» Zentrum . P I
Z 1 V firintegrierte II RV_K Machbarkeitsstudie fir eine innerstadtische Fahrradtrasse
Planungsbiire
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MACHBARKEITSSTUDIE CITY-/ ANLAGENRING IN FRANKFURT AM MAIN
TOP 3 — MOGLICHE FUHRUNGSFORMEN UND AUSWAHL DER VORZUGSVARIANTE

Bilanzierung offentlicher Pkw-Parkstande

!

B T R SRR T 200 N g0

. Zentrum

Z 1 V firintegrierte
Verkehrssysteme

|I__l

RV-K

Planungsbiire

Machbarkeitsstudie

Fahrradstrasse

City-/ Anlagenring
Legende:

@ Abschnitte mit verbleibenden
Pkw-Parkstanden.

@ Abschnitte mit entfallenden
Pkw-Parkstdnden.

@ Anzahl Pkw-Parkstande.

Plw-Parkstande insgesamt 385 100%
verbleibende Plw-Parkstande | 113] 29%
entfallende Pkw-Parkstande |272]71%

Es werden alle Pkw-Parkstande unabhangig
von ggf. bestehenden
Nutzungseinschrankungen aufgefihrt.
Bestehende Abschnitte, auf denen an Sonn-
und Feiertagen geparkt werden darf,
werden nicht berlicksichtigt.

Plan06: Entfall der Pkw-Parkstande

Projekt Machbarkeitsstudie City-/
Anlagenring in Frankfurt am Main

Bearbeitung:  M.Eng. Mehrmoush Zand
Datum: 11.04.2022

Kartengrundlage:  OperStreethap
Datergrundlage:  Google-Earth, eigene Bearbeurg

PRV-K Perreiomk .
PRV == Quelle: Eigene Darstellung
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